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omtrent dienst- e wan het Spoor- ¢t Tramweperso-
:I-t lmjul-sm rn(‘vmm.)w — Verslag der Staatsspoor-

gen I Nederlandsch-Indie over 1915 (Deel 1) — betrek-
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EENIGE BLADZI]IEEN INDISCHE SPOORWEG-

(D! VOORMALIGE mAT DJOMBANO STOOMTRAM-
APPLJ).

(Vervolg) .
ou:veu Relijktijdig | het eerste stuk der BD.S M.
n.l het 8", KM. lange stuk Djomblang-Dolok gereed,
Den 16en Augunm 1899 werd.het voor het publick
verkeer geopend.
OndMl Iud de Minister van Kolonién CremER kehnis
gekregen de motieven, die fot het bovengenoemd
besluit Mei 1899 No. 5 hadden geleid en daruit
fevens ontwaard, dat de heer LINDO in 1896 de concessic-
uitgifte ‘ontraden had.  Zijne Excellentic vroeg inzage
dermm«qmwmmmwum engaf tevens als zijne
ke (lrﬂkel 12 van het Algemeen
ad 1893 No, 1190)
sl llpv\n verschillende
ppljen 2ou moeten worden bewilligd.
L 3 Hmm dan ook weten, dat z. i. cene aansluiting der

BDSM. en de KSM. verhinderd moest
vemclrtn tot verlenging der lijnen te
en (Ministerieele Dépéche van 17 October 1899
A3 No, 21/2477).

weder op zijn, verzoek terugkwam en aansluiting met
de KISM4 te Djombang vroeg, gal dit aanleiding het
vrmagsuik \n- verband-met Minister CREMER'S beschou-
wingen opnieuw in studie te nemen

erwijl de correspondentie in vollen gang was, kwam
00k van de 7ijd¢ van het publiek aaiidrang om de B.D.S.M.

aan de K luiten, Den 13en Januari 1900
réquestreerden daartoe de firma Frasek EATON als be

heerster der Naamlooze Vennootschap Cultuur Maat-
schappij—-Ngetom®-en TAN BOEN-TIANG als beheerder
van”de-suikerfabrieke JPlosso’

zogken gaven dea Directeur der-Burgerlijke Openbare
Wetken aanléiding om zifn voorstel om rechtstreeksche
pansluiting der B.D.S. M. aan de S.S. nogmaals bij de
Regetring aan te bevelen alsovan twee kwaden de minst

JPonen” en Deze ver

emstige,
De Directeur der B.D.S:M,, de heer D. R. |, BaRON
VAN LyNDEN, was onderwi]l tijdens een bezoek aan Indié

de belangen . zijner Maatschappij bij den Vice-President
van| déy Raad, van Indi¢ gaan bepleiten. Hij stelde de
yraag of-het niet onbillijk zou ziin de aansluiting te wei
geren, waar daarop door zijne Maatschappij vast gere
kend was geworden, De kosten cener verbindingslijn
met de SS. Oostelijk van de K.S.M
worden wermeden door e bepalen, dat geen beladen
suikerwagens van de op de B DS, M. zouden
mogen overgaan ! een-en ander bracht de Regeering bij
missive van 21 Magrt 1900 No. 776 ter kennis van den
Directeur der Burgerlijke Openbare Werken met verzock
om bericht.

Hoewel de S.S. met de Djombangsche fabrieken een
S-jarig contract voor den afvoer der suikers had gesloten, *)

zouden kunnen

%) Zie deel IVD der publicaties van de z.g. Mindere Welvaart

Sommissie: de tarieven der Staafsspoorweyen o fava door AW.E

\Ilnlurlrux, Batavia G. Ko
i

eben ¢ gerachten, ‘dai T G vervimtaiing b nad
riSvormd van

langhebbenden bij de suikercultuur

nun product
o8& Brantastivier te bewerkstelligen. De suiker zoude nl




en dus voorloopig het gevaar voor aftapping bezworen
was, kwam het toch wel gewenscht voor, de voo
den, door de B.D.S. M. zelf aangeboden, in de vergin-
ning tot aansluiting op te nemen. 5

In verband met de benarde finantiedle omlhndwmu .
van de B.D.S.M. die den aanleg van cen verbindings-
lijn moeilijk zouden toelaten, adviseerde de Directeur der
Burgerlijke Openbare Werken de aansluiting met de K.S.M.
toe te staan

Den 15en Juli 1900 zette daarop de Gouverneur-
Generaal RooseBOOM in den aan den Minister van Ko-
lonién gerichten brief No. 1316/8 zijne meening uiteen
(verhandeld bij Gouvernements Besuit van di Iitum
No. 8), de landvoogd achtte het, S M.
rechtstr een adres (15 Mei- 1900) ‘tof den Mhism
gericht had, alvorens cene beslissing te nemen wenschelijk,
de zienswijze het Opperbesttur te kennen. \

Behalve bovengenoemd_ adres, hadden de MerenD R.J.
BARON VAN LyNDEN én'). ] DOFFEGNIES den 16en Juni
1900 nog namens ‘de B-D:S. M een’ schrijven tot den
Minister van Kolonién gmcm waarin zij lunni\bennnn
tegen de uiteen-
zetten. Den 22én Junl vul;,dc cen ungeb.éﬁl vg-mk
waarbij deze L naast.de
de andere moeilijkheden ontwikkelden, die.zij wan
zijde van de Indische-ambtenaren ondrrvom‘.\i
daarin bestonden, dat de-goedKeuring der ontwerp
ningen soms onthouden werd, omdat het geconcedeerde
medegebruik van den weg niet oirbaar geacht, helgee
weder ten slge had, dat deze goedkeuring — en dus
de .WM Hm.‘mdnllang vertraging ondervond. Ook was

gebied der \wlmullelwﬂkﬂl vielen, niet wemn
gekeurd in verband met alinea-27van_artikel ;\m “co
cessievoorwaarden “Deze Klachten neerk
mende op een protest legen eene afdwinging e'nér wi -
ziging van artikel 1 der concessie-voorwaarden, werd. bij
ministerieele dépéche vané Jufi 1900 Lett. A.3 No, 32/1680
ter kennis van de Indische Regeering gchnm i

vat-Djombang tram naar Flos v’m- vl
verder daar. Soerabaja.
Werd dif plan ten uitvoer gelegd, dan zoude het vmou van
wdé iker der tabricken aan de S worden ontico
't'ill"ll

N ovummnm
wverb onden fot aivoer vin déa Reheelen wp! rea 1900 1

der.
M mban, e-
PnnA Hmdrﬂ of 1&! ".c .!OIE;N N
cends et dicn verstinde, da
ntraciijd Lo ecne. ummu-
h

bl worden overgegaan, o nu--m meer zouden hebben
k ewml. wanneer zij niet
(Gouvernements.

) In het Jaarverstag dec 80,5, M. over 1000 lezen we op bL7
deze kwesties het volgende : ,De ontwerpen van
a

2 jaren pa de indiening ' Regee
Gene bawsies v ikt um. ne-u- : aligoement]

“hetretfende, ielden de Regeering

«pocdkeuring terug, doch Iululku aevrm.al ‘s Lands be-

-langea dour de bepalingea van Algemeen Keglement en conces-
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.
f laat de werkzaamheden hervat zouden worden,
e de Minister van Kolonién zich bij missive van
'mber 1900 Letter A3 No. 8 tot de Directie der
in antwoord op het bovenaangehaalde adres van
(zie bijlage VID).

schrijven van 4 ]amurl mol betuigde de Directie

h met het voorstel. Zij ver-
klaarde zich bereid om fen behoeve der irrigatiewerken
en den waterafvoer in de Solovallei ten koste der

BDSM. in den tramweg te maken:
le. alle bij eersten aanleg voor het doorlaten van bedoelde
* kanalen en leidingen benoodigde en door den Direc-
*!?ndex B.O.W. goed te keuan kunstwerken ;
werken en alle in bestaande
ken door den. Directeur der BO.W. fot en met
I December 1915 ten behoeve van de irrigatie en
r den waterafvoer in de Solovallei noodig geacht;
3e. Jde vervanging van aanvankelijk als tijdelijke werken
il te voeren of reeds uitgevoerde kunstwerken door

eve.

\angezien de Minister (dépéche van 9 Januari 1901
ter A3 No. 50.105) dit plan steunde, werd met deze
ing, welke op zegel gesteld w
(MG.S. 7 Maart 1901 No. 689).
[de jaar (11 Mei 1901) verzocht daarop de
_om opgave van de afmetingen, hoogteligging
kunstwerken, welke als ¢en gevolg der irrigatie-
imheden in de Solovallei, alsnog in den tramweg
moeten worden gebouwd. Dd. 13 Januari 1902
antwoordde de Directeur der B.O.W., dat zoolan
trent de- hervating -dec Solovallciwerken nicts bes
was; ch:nlge opgave niet verstrekt kon worden. Onder
w{! legde de BDS.M. zich hierby neer ) daarmede
wi & wrijving tusschen de Maatschappij en den Direc-
ey

er B.O.W. afgeloopen.

genoegen genv-

aarversiag dér BDSM. over 1901 vermeldt hicrom-
8 hel volgende:

Speaing van hel iatse gedeclic, Dradah avat, kan

rschijnlijk tegen | Augostus as. worden tegemoet

Wen “aanleg  van laatstbedocld lqngulccll\' kon geen
ing_ worden gehouden met de cischen welke daaraan, bij
Ichctyaiion dec werker tot imigatic. der Solo-yallcs
ncessie-vogrwaarden zullen moeten worden gesicld
aarioe dd. 11 Mel 1901 tot den Direcieur der
“gericht verzock om opgave van de afmetingen, ho Mppiag.
enz. oud:mnnmn welke als een direct gevolg van de uit-

o IB wari jb. medey Idl dat zoolang aan
besligsing zal gen
mnn e betrehende die Runsiwerken ot
" Deze o;mmn‘ van nen Dm-cmu het zij l|1|m\|\~
eid_opgemerkt— schijnt 200 min in o

het Ide I de. concexsievoorwaarden als met de ov

m welke aan de gocdkeuring der ontwerpen van bedocld

e vooragingen, waarbi toch onze bercidverklaring om

€. g. binnen een bepaald tijdvak tot stand te

;«nulmn verband hield met de wetenschap welke

dea noodig zijn, ten einde reeds tjdens den aanleg

in Bogverre het wenschelifk moest worden

geacht dexe kunstwerken voor onze risico al.dadelijk, hetzij van

hetel] van tiidelijken aard, tot stand fe brengen,

te wachten totdat de de noodzake-

i

a
verder oponthoud in de voltooiing der
oorshands op haar heloop
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Naarmate de aanleg der BD.S.M. vo
de hehoefte aan een aansluiting met

der maatschappij eene overeenkomst guloten,wmbl

medegebruik van het station Babat dier Maatschapy
werd geregeld.

Den 30cn April 1902 vvmdenlsuwmm 16

goedkeuring voor eene aansluiting der lijnen

De belangrijkheid der nieuwe lijn voor de N.LS M

bleek wel daaruit, dat zij alle ten behoeve der jong

onderneming benoodigde werken voor hare mlrem

nam ')

censtemming nopens de aanshuiting  tot
was, wendde de H.-nldvmcgmwnurdl;:r

om de kruising mef u‘ NASM. op een bej
welke evenwel door de NLSM. niet gewild' werd,
gelasten; de Dirgcteur der B.O.Wa verwees de
térzake naar deri bevoegden rechter. - \

Tot een pmcn kwam het echigr niet: We

van de Solorivier.scl
gewenscht waren. En-hoewel fn alle fot” u
gerichte rekesten om den termijn van gereedkomst
dit lijngedeelte te verlengen, mcldlng gemaakt werd vi
cen nog niet bedindigd ove
daadwerkelijk  geen Lcduhhnwinﬂh‘(up dlr punt
plaats V).
Den 7den September 1903 werd wn!emm‘Hnt v
lenging geveaagd voor de gereedkomst van, de’
ver 2 ten Noordén van de lijn Goendin- Sneryluh [
Het umuk mul um,.unlhgd blj Ormvernenwm e

k nuh..m bij de nh'(lm van 11 Jnm I

29 Juli 1907 en 20 Augustus 1900, De gu
kingen hicrop volgden bij de uouvemeg-
van 18 September 1905 No. 1, 12 Sept
en 30 September 1909 No. 19

Toen den Bsten Augustus 1911 het verzoek nogmaals’
gedaan werd, volgde cen vraag van den Directeur van
Gouvernements Bedrijven, hoe het =|'tnllt met het ovi
leg-tusschen de NISM.en. de BD. stond,
antwoord werd gegeven in den briely wel N moot
i vermeld. Tegelijk werd cen verzoek nd.
ontheffing van de verplichting tot aanleg van het

), Den Gden Februari 101 vvmf de BDSM. om 2
I van_ den termijn, n, hare lfo

& |n i Gouvernements eslul Maart ol e 2w
hiervan ligd. Toen llch II(l aanzien dat de gereg
Romst 1ot i ..m fanen den bepaalden wldln-l‘ﬂml
werd (10 M, ) nogmaals cen ullllnl van 4

vraagd Dien ul.eul -em beslaten  bij m I
van K April 1902 No. 34; datum uumu-nuol-mn
1903 moeten zijn.

") Zie faarversiag B.D.SM. 1901 bl 01,

) Beel van 7 Maart 1012 No. 213 van den nwmm
woordiger aan den Directeur van Gouvernements Beds
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Een oogenblik scheen het of de~ ere [
maatschappijen over de geconcedeerde ’
kwestie zouden krijgen. Terwfjl in N d d:
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onder invioed van de dreigende concurrentie eerst van
art, daama van de BD.SM. en NLSM, werd
dulllvq‘n'n de bedoelde overeenkomst nog eenige
met het oog op doch

1910 niet meer verleend,
feneindé evenwel voorgoed een eind te maken aan
fatalen inviced, dien de B.DSM. op de tarief-
der O./L. uitoefende, besloot de Indische Regeering

n 1914 gebruik te maken van haar recht om de
e naasten. Na cene telegrafische gedachtenwisseling
den Minister van Kolonién en na verkregen zeker-
d, dat de koopsom op de e.v. begrooting gebracht
ol Wworden, werd de naasting der B.D.S.M. op 30

r 1914 bekend gesteld bif Gouvernements Besluit

]unt 1914 No..1 (bijlage VIII). Er zou echter cen
ke kink in den kabel komen
Nederland werd n. 1. door de directie der Maatschappij
l'n «de paastingsplannen geprotesteerd en wel
4t||jn volgens de concessiebepalingen nog niet
e lang in exploitatie zou xijn Men hield
daarbij @an den termijn, gedurende welken de lijn
e exploitatie was en achtte dezen pas begonnen
dispensatie verleend was van den aanleg van het
ler Iange lijntje benoorden Babat — waaromtrent
reeds het noodige werd opgemerkt. Hoewel
wellicht aangevoerd had kunnen worden, dat
he €] van dezen aanleg telkens op onjuiste inlich-
Rl — onderhandelingen met de N. LS. M., die nooit
gevoerd waren, zie boven — verleend was geworden zoodat
de Hjn reeds in 1902 volledig in exploitatic was, meende
hcwgpabuluuv in HoMand toch van naastingsplannen
ofaien, te meer-waar de Maatschappij geneigd
_hare, Wjnen aan den Staat te willen verkoopen ).
Juistde groote Europeesche orlog witbrak, Augus-
14, oordeelde deMinister van Kolonien, Mr. Th. B
het met het oog op den finantieelen toestand
eaulu:ll‘k tot aankoop of naasting over te gaan,
wyden in Holland de onderhandelingen met de
e 'der, B. D. 5. M. voortgezet: met het gevolg dat
vememets Besluit van 27 October 1914, No. 1a )
n 28 Juni tv, No. | werd ingetrokken.
In de Memorie van Antwoord bij de begrooting van
Nederlandsch-Indi¢ 1915-1916 lezen we in Bijlage A (Gedr
St. 4. 42) bl 91 ad. onderafd. 252:

.,Nl'![ aanleiding.van de.yraag, of van de naasting

[ van de Babat=Djombang-Sto
{ L tschuppi] 1s. afgezien, moge het. volgende worden
leenen van 10/, op mduld

eldig zouden zijn wNadat de ondergeteekende gelegenheid gehad had
én-jarige JJkennis te neen van de beweegredenen, welke geleid
Jesluit van 7 Februari whadden tot het besluit van den Gouverneur-Gene

) wwaarbij ter kennis van voormelde maatschappij g
wbracht werd, dat het voornemen bestond de onderne-
oming te naasten op 30 December 1914, tenzij voor
ydien datum overeenstemming omtfent aankoop zou

) o. deze Jurldische bexwaren doelde de Minister vanKolonien
I;I“h-‘ Eerste Kameraitting van 28 Juli 1916 (Handelingen |

w BOSM over 1014 00k VAN Oss' Effecten-
bock, 10 Bl 108
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.worden verkregen, rees bij hem
,ingenomen standpunt. Zou ter zake di
neen nader onderzoek noodig zijn g

wtoen heerschende buitengewone

Loordeel, dat van naasting op 30 bm-hrlﬂug
.sprake zou kunnen zijn, evenmin als van aankoo
,vo6r dien datum, weshalve hij den Gouverneur-Gi

»De maatschappij hnu Iumidaeli
.dat 2ij bereid was te underhadelen
,aankoop. De ondergeteckende had
.daarvan gevraagd welk aanbod zij we e te doen
en nadat hij het aanbod had entvan, bracht hij
et over aan den Landvoogd; na zich overtuigd
¢ hebben dat de Maatschappij haar nnhn ook na
weind 1914 wilde handhaven, De d er den;
.aankoop gevoerde onderhandelingen zifR met go
*uitslag bekroond. Het ligt in hetvoornes
ondergeteckende om, nadat. de aandeel
.Maatschappij aan den verkoop hunne
Lzullen gehecht hebben, een wetsvoorsti
Jbaarstelling van de noodige gemean i
Laanhangig te maken".

Het kan mw! gezegd worden, dat de onderhandeling
in Nederland, waarvan boven sprake wn.—hﬂ;ynder vl

v)mh.mu de Directie vai de B. DS
op grond van de vermoidelijke bedrijfstiitkomsten
1915 eene hoogere TkoopSom Vroeg, verklaa
tenslotte onder dagteckening van 18.October I
het haar gedane bod van f 2.000.000.— voor de overnem
van hare onderneming door het Land aan de aandeelhouders
harer Maatschappij ter goedkeuring voor te feggen,
de lijn op 1 Januari 1916 in eigendom et
zoude overgaan, ook al mocht de czugljﬁ erdra
cerst later plaats hebben

Deze voorwaarde werd door den Minister Pszﬁ
aanvaard, waarop aan den Gouverneur-Generaal op
October 1915, onder No. 5, geseind werd: JAnswer

(despatch) June fourteenth (1915 Nu 33) dhe Bt
»Habat D.umb-ngnceupuzdnmmq o
Jieir wish Government becomes ow

even if transfer falls later ()"

Intusschen nam  het onderzoek bij het Dtp.m.-mqt
van Kolonién van eene door de directie der B. D
aangeboden  ontwerp-overeenkomst meer 1ij
slag dan gedacht was, vooral omdat het wenschelijk
werd geacht terzake het gevoelen van den Landsadvo-
caat in te winnen, zoodat eerst op 7 December |
cen aan het Ministerie van Kolonién samengesteld nieuw
ontwerp aan de directie der Maatschappij kon wort
toegezdnden.

De overeenkomst, welke als bijlage IX hierachter
opgenomen, werd bij - ministerieele dépéche van

101
fiE;
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ain 15 Juni 1881 van J. N. KRAMER,
vergunning tot den aanleg en de
en Stoomtramweg van Modjokerto naar

van den Inspecteur Generaal Chef van de dienst der Staats-

Spoorwegen op Java, van 12 Augustus 1881, 26 Januari en
1en O Mel 1882 No. 3843, 450, 1993 en 2132, de tweede
naar aanleiding van het schrijven van den Isten Goulerne-
ments-Secretaris van 16 Januari 1883 No. 83;

van den Directeur van Burgerlijke Openbare Werken van
3 September 1881 No. 8949/C en van 3 Juli 1882 No. 6657/C,
eveneens de aan hem gerichte missive van den Resident
van Soerabala van 4 Februari en 24 April 1882 No. 1473
en 4611 en van den Inspecteur Generaal voomoemd van
2 Januari 1882 No. 6.

Is Ioedlavnndcn en verstaan:

jk: Aan den hee:

L N. KRAMER, vooraoemd |
e T kennen e geven, dat zijn
rzock woor inwilliging niet vatbaar is vermits aan de
;eun . L-BENNINK JANssONIUS en C. A. OLIVIER
de prioriteit is verleend voor een Stoomtramverbinding
ljokerto — Brangkal-Modjoagoeng — Peterongan met zij-
takken over Dinojo naar Djamboong en over Modjow.
en Ngoro naar Peterongan;
#tweede: Aan de Factorij der. thrllamb(hc Handel Maat-
happij uiennew te geven
dat voor den
van Wonokromo . naar Soembau vn.rg\lnnlng is verleend
aan de heeren TH. SLAITER en H. VAN RENSUM en yoor
‘Stoomtramweg van_Modjokerto over Brangkal en
Modjoagoeng naar Peterongan met zijtakken over Dinojo
naar Djamboong e¢n over Modjowarna en Negoro naar
Peterongan de prioriteit is toegekend dan de heeren A. L.
'BENNINK JANSSONIUS €n C. A. OLIVIER;
dat haar verzoek om vergunning tot den aanleg en exploi-
_falic van een Stoomtramweg van Djombang over Plosso,
Gempolkrep-Perning en Wonokromo naar Soerabaia ook
wanneer het gedeelte Wonokromo - Soetabaia wordt i
zonderd, zooals het verzoek is gedaan, miet voor inwilliging
vatbaar i, ‘maar dat zij daarop, met uitzondering van
" bedoeld gedeeite kan terug komen, onder overlegs!
Vln cen opgaal van Het doel, waarvoor de tramweg zal
gelegd (personen- of of beiden)
‘van eenc kant van de e doorloopen streck op de schaal
van | op J0.000 waarop zijn aangegeven de rigting van
den aangevraagden weg-en de hellingen voor zoover zij
dic van 1100 te bovengaan.
'II een opgaaf of van enkel of dubbel spoor zal wordea
| gebruik gemaakt.

\van_een duidelijke aantooning, op welke wijze ‘zij zich
‘Yoorstellen de aarden baan te maken, en welke perceelen
Of gronden, daarvoor zullen moeten worden doorsneden;
_zullende ingeval dat het geby van bestaande wegen
wordl gewenscht, cen of meer profillen van de baan nog
moeten worden overgelegd en verder moeten worden mede-
gedeeld, welke spoorwijdie is gekozen, welke zfjde van den
fiis wen denkt te houden en welke vrife ruimte buiten
an het rollend. matericel van den tramweg, voor het
puuiak verkeer overblijft:
van gegevens betreffende het bestaande en te verwachten

B

emeen van zoodanige toclichtingen als kunnen
strekken om de levensvatbaarheid der ondememing en de
wenschelfjkheid van het verleenen der gevraagde vergunning
aan fe toonen.
J. van een opgaaf van den tijd binnen welken de tramweg in
exploitatie zal kunnen worden gebracht;
aullende, wanneer haar overeenkomstig het bovenstaande
© mader in te diencn rekest niet binnen zes maanden na den
datum van dit besluit wordi ingediend, de -haar thans
verleende prioriteit als vervalien warden beschouwd;
Ten derde: Aan heeren A. L. BENNINK JANSSONIUS en C. A
IVIER fe kennen fe geven, dat hun verzoek zooals het is
gesteld voor inwilliging niet vatbaar is, doch dat zij daarop
Kunnen ferugkomen onder overlegging:

223



van cen mn.a-mnmﬁdq:ﬂqi 3
van cen’ opgaaf van het doel, waarvoor
worden aangelegd (persanen- of goederenverve
van eene kaart van mudwmkop lehnl &
van 1 op 10.000, waarop zijn aangegeven de rigting var X
den aangevraagden weg en de hellingen mnnm nl
die van 1/100 te hoven gaan.
‘van ecn opgaaf of van enkel of dubbel spoor. zal worden
gebruik gemaakt; ’
van een duidelijke. aantooning op welke wifxe zij zich
voorstellen de aarden baan te maken, en welke n«den
of gronden, daarvoor zullen. moeten worden doorsneden;
zullende ingeval dat het gebruik van bestaande wegen
wordt gewenscht, een of meer profillen van den weg moe-
ten worden overgelegd en verder moeten worden “inede-
gedecld, welke spoorwijdte is gekozen, jde yan den
weg men denkt te houden en welke-Vrije n dic
van het rollend materieel van da‘\mn-n or het publick
verkeer overblijft;
van gegevens betreffende het nulnnue e ?i ‘verwachten
vervoer; en in het algemeen van' zoudanige
als kunnen strekken om de. Iev(nl‘libﬂlﬁ(ll
ming en de wenschelijkheid yan het vede:n(n der
vergunning aan te toonen;
g van een opgaaf van den fijd binnen welken a.
« exploitatie zal kunnen worden gebr:
zullende wanneer bun overeenkomstig
nader in te dienen rekest niet Binagn zes
tum van it besluit wordt in
verleende prioriteit als vervallen worden
Extract enz.

Accordeert et v  Register:
De Gouvernements-Secretaris.

VOORWAARDEN van vergunning ¥oor den aanleg en deexploi=
miramweg in de residentie Soerabaja, Toopend
van de aldeelingshaofdplaats Djombang over Dolok, Kabo
ng en Blochdek, naaf Babat aan‘de fivig
steld bij besluit van den Gouverneur-Generaal van | Neder-
landsch-Indie van 14 Mel 1806 No. 14-(Bijblad m), /
Artikel 1.
weg zijn van toepassing de milelﬂyll‘llhut
rwaarden, vastgesteld bij artikel 2 van
stus 1893 No. 23 (Staatsblad No. IQI)
artikel 1 van de besluiten van 11 September en 2
Nos. | en 17 (Staatsblad Nos. 202 en 260).
Artikel 2

De tramweg zal bestemd zijn voor het vervoer vam personen
en goederen
Artike 3 *
De spoorwifdte 2al bedragen 1067 Meter.
Artikel 4

Het waarhorgkapitaal, bedoeld in artikel 4 der voorwaarden in
tsbiad 1803 No. 191, wordt bepaald op. f 20000 (twintig duizend
gulden) <

Artikel 5. ) Y

De tramweg zal een aanvang nemen op het punt fer afdeclings-
n.A.,m,u.... h,«.mmnu. waar de weg van a»-l samenkom! met
den gro weg van Modjokerto naar Kertoson:

Do mdernmer 74l in, ok itk RS ulm-nu: tijude
bevioelingswerken in e Solo-vallei hebben aan fe leggen alle
) Bij artikel 2 van het .8, 15 October 1900 No. | is dm
Babat —Djomban Slnnm"a tschapplj tot Wﬂlm
érgund voorloopig ACHIGTWERE e ummu-lqvum ngevcer
368 Meter lange ljnvak g hierneven e
aanvangspunt.
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‘van het Emplacement S.S. (Kotta baroe) met Kotta
wel later van de S.S. met de Babat-Djombang Tram
trekt nog niet van dien aard is, en wel nimmer worden zal,
uit een finanticel oogpunt den aanleg van ecne tweede ver-
,llﬂil fe Djombang tusschen S.S. en Kotta Lama, die dan
arts buiten om de Kotta zou moefen loopen te weitigen.
bai-Djombang Tram is dan ook in onderhandeling met de
(ediri Tram omtrent eene aansiuiting aan hare nog in aanleg
jnde lijn te Kotta Lama.
Ten einde nu echter bij die onderhandelingen niet aan handen
n voeten gebonden fe blijven aan de Kediri Tram, doch deze
Is 2ij hare cischen van overname van haar lijovak Djombang S.S.
Djombang Kotta Lama — 2 Kilometer (zeker in het publick belang
| de meest gewenschte toestand) dan wel tot gemeenschappelijk
bruik van dat lijnvak te hoog stelt, te kunnen dreigen met de
dheid der B.D.S. tot den aanleg van cen afzonderlijk ver-
gslijntje van haar in meer aangehaald Artikel 5 bedoeld
int in Kotta Lama naar het Emplacement S.S. zou onblerge-
nde het op hoogen prijs stellen als Uwe Excellentie de Babat-
nbang Stoomiram-Mantschappij door de hier aangevraagde
tie wijziging van de le alinea van Artikel 5 de vrijheid zoude
n verleenen die aansluiting harer lijn met den S.S. te Djombang
| algemeenen zin, op zulk eene wijze te regelen als het meest
g Harer dienst en ot ontwikkeling van het Inlandsch
erkeer kan strekken. Het eischt toch geen betoog dat bijy
voer van Plosso, Ngimbang en verder, dat te Djombang
rt wil memen, niet tot de vereischte ontwikkeling kan
nals dit.over dien korfen afstand cerst twee verschillende
nsten hierbij de
de_Babat-Djombang en de Kediri Tram over die aan-
g der cerstgenoemden met de S.S. alleen sprake zijn wat dit
‘van 2Kilometer betreft, van overname dan wel van gemeen-
lijk gebruik van dit lijnvak Kotta-Lama-Djombang S.S.
Uwe om reden die thans
nlet heeft kunnen voorzien de hierboven gevraagde wijziging van
de le alinea Artikel 5 niet kunnen toestaan, dan zal daarvan het
gevolg zijn dat de Kediri Tram gebruik makende van hare sterkere
positie tegenover de Babat-Djombang Tram deze op zeer zware
Voot dle-aansiuiting met-de-S:S. zal byengen waardoor de
Djombang Tram. eerstens zeer veel van hare waarde als
gslijn der S.5. te Djombang zal verliezen en tweedens ook
n staat zal zijn hel Inlandsch verkeer, dat op hare lijn wegens
e van alle Buropeesche fndustric tusschen Plosso en Babat
\n Kilometer de haofdzaak is, krachtig fe ontwikkelen.

t Welk doende,
(wg) W. MOORREES

BULAGE IV

Aan
den Restdent van Soerabeia
te
SOERABAIA

DIOMBARG, 18 Augustus 1900.

In antwoord op Uw schrijven ddo. 14 Augustus i1 No. 13461 46
heb ik de cer UHoogEdelGestrenge mede te declen dat ingevolge

‘om na het Emplacement lasigeving van de Directic mijner Maatschappij de aanleg is
Kotta Lama Dlo-n-l door gestaakt, zoodat (hans de tramweg tot Ngimbang klaar en in
exploitatie is, en aan den verderen aanleg niet wordt voortgewerkt.

De reden van die staking is dat de Directic den aanleg nict
wenscht voort fe zeften, alvorens eene beslissing sis verkregen
_met betrekking tot ondervolgende, voor het bestaan en de tockomst
“der onderneming door « Directie van overwegenden invioed

geachte aangelegenheder
.
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met het door de Maatschappij medegedeelde,
! behandeling werd genomen. Omdat fegen dic
erpen van meerdere zijden bezwaren rezen, werden zfj na
»-ﬂh briefwisseling met verschillende autoriteiten, den
der Maatschappij ter omwerking terug-

-I'mg dat deze cerst op 7 November 1809 bij
resident ontwerpen indiende, welke voor goedkeuring in aan-
konden komen. Het hoofd van gewestelijk bestuur nam
{wederom dadellk In befiandeling, vroeg nog advics aan dtn
tken Controleur en den Chef der werken in de Solo-vallei
‘schike die stukken op 9 December 1899 voort aan den Chel
3¢ Waterstaatsafdeeling, welke daarop zijn technisch advics

als cel bewijs van de geringe voortvarendheid welke op
identiebureau te Rembang betracht wordt.”
acht het niet overbodig dit onder Uwe aandacht te brengen
at de mmlnmn etreft die de onzekerheid ten aanzien
an de ook voor Uwe
het leven heelt xemeptn en waarover Uw adres van 22 Juni
handelde, kan ik U mededeclen, dat nu die onzekerheid in
s opgeheven, dat wamneer 1t voortzetting der werken
word!, die voortzetting zal geschieden op den voet van
wvoorstel dat_door de Commissic van Advies voor de werken
In de Solovallei is gedaan, er voor de Regeering geen aan
bestaan om-cene overeenkomst aan te gaan zooals in Indic
i ontworpen, daar-de Indische Regeering nu in staat is om,
Met verlangd mocht worden, alle kunstwerken op te geven

U er dus aan om, in overeenstemming met artikel 5 van

et bovenstaande heb ik de cer umm-
ying te geven mij wel van Uwe inzichten en plannen opgegeven te zien, welke bruggen cn doorlaten
te willen doen, en veroorloof ik mij — in den tramweg gemaakt moeten worden en welke afmetingen
ontwerpen voor d igzeeds ce welke hoogteligging die bruggen en doorlaten moeten hebben,
kan_aan. dien clsch™ voldaan worden en zullen die werken
ds. als_ permanente. werken zijn ot stand fe brengen. De

kheid bestaat_ echter dat dan ultgavensworden gedaan, dic
et niet 10t voortzetting der werken kwam, noodelooze uitgaven

zijn.

de Spoorweg die te

zake ongeveer in het zelide geval verkeest, is daarom de

 gegeven om:

‘alle werken fe maken die haar van regeeringswege zullen
opgegeven en wel permanent;

Of wrifheld te krijgen om naar goedvinden permanente of thide-
i rken e maken, maar onder verbintenis om, begrensd door
1ijd van 15 jaren — de vermoedelijke duur der Solo-werken als
volgens het nicuwe plan weder worden opgevat — naar gelang
Aan van behoefle geheel voor hare rekening nog alle kunstwerken te
maken die de uitvoering der Solo-werken, als zij herval worden
7al eischen.

heett_aan
laatste de voarkeur xepnn e met haar Is nu overcengeks
w 7ij ten behoeve van de inrigatie en voor den waterafvoer
sm-unes 1€ haren koste zal maken
fe. alle bij eersten aanleg voor het doorlaten van bedoclde ka-
nalen en leidingen benoodigde en door den Directeur der
Burgerlijke Openbare Werken goed te keuren kunstwerken;
de nicuwe werken en de wijziging van bestaande werken door
den Directeur der Burgerlijke Openbare Werken tot en met
31 December 1915 noodig geacht;
3¢, de vervanging van als tijdelijke werken uitgevoerde kunst-
werken door definitieve.
Mocht Uwe Maatschappij cene oplossing der mocielijkheden in
dergelijken geest willen voorstelien, dan ben ik bereid om zulk
een voorstel bij den Gouverncur-Generaal te ondersjeunen
De Minister van Kolonién,
(wg.) Cremen.
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)
EXTRACT uit het Register der Bestaiten
Generaal van

No. 1
ml‘u sten Juni 1914

Gelezen
1 de geheime missives:
o van den Mooldinspecteur, Chef van den dienst der Staats-
spoorwegen op Java van 28 Mei 1914 No, 602;
b van den Directeur van Gouvernementsbedrifven van 4 Juni
1914 No. 141}
Il de telegrammen van den Minister van Kolonkn van 27 Juni
1914 No. 1 en 2;
Gelet op artikel 9 der voorwaarden van
nleg en de exploitatie van een
entie Soerabaia, loopende van de-
Djombang over Dolok, Kaboeh, Ngfmbang
Babat aan de rivier Solo, ¥ bij
14 Mel 1896 No. 14 (Bijblad op et Staat
De Raad van Nederlandsch-Indié gehoord;
Is gocdgevonden en Verstaan: \
Eerstelik - Aan de te s Gravenhage gevestigde Naas
wischap Babat-Djombang Stoomtram-Maatsct
te geven dat de Gouverneur-Ceaeraal gel
maken van de bif voormeld artikel 9, oasch
Weid der Regeefing, om-de_onderneming, b
besluit van 14 Mel 1806 No. 14, (Bijblad op. het
No. 52%9), zaoals die in verband met.de bes
tober 1900 No. 1, van 16 Maart 1910 No. 15
Juni 1912 No. 1 (Rijblad op het Staatsblad No.
7015) 1ot stand Is gekomen, fen behoeve VAN
Indié te naasten, onder mededeeling dat de
plaats hebben op 30 December 1914; fenz) vodr dien d
wordt verkregen nopens aank

M
Ten tweede: Den Directeur van Gouy
dragen om vogr

in artikel 1 van dit besluit bedoeide Mast

e extract ult.dit beshit aan bet-domi !
zoomede aan den bif artikel 48 harer
o Moofdvertegenwonrdiger, hed hoodige fe.
met witnoodiging om, oader overlégging van een,
der akte van beteckening, 3an de Regeering kennis te
roodra door hem aan het in dit artikel bepaalde’
voldaa /

Afschrift dezes zal worden gezonden aan den Raad d
Nederlandsch-Indié tot informatie en extragt. aan den
Directeur van Gouvernementsbedrijven, den ur,

1 van den dienst der S.S. op Java, de Algemeene Re-
Leakamer, het Moog Gerechtshof, den Resident van Soera-
baia cn den Hooldvertegenwoordiger der Babat-Djombang
Stonmiram-Maatschappij tot informatie en naricht.

Accordecrt met gister
y ¥

ONTWERP-OVEREENKOMST.

usschen den Minister van Kolonién, als v

tegenwoordigd ahn- Directie, handelende ingevolge het bestuit
van de buitengewone algemeene vergadering van aandeelhouders
der tschapplf van 15 Januarl 1916, partij ter andere zijde, is
het volgende overeengekomen.
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de uitvoering van deze overeen-
mocht geven, worden bestist door scheidalicden,
recht doen als goede manmen, ronder vorm van
witspraak bestaat geen hooger beroep
worden In oneven getal door partijen
d binnen twee weken, nadal de cene
de andere heeft doen we dat ulf een geschil
ehterlijk oordeel weascht fe onderwerpen
Ta omirent de te benocmen scheidstieden geen ovcreensicm-
g verkregen binnen twee weken, nadat door cen der partijen
pe bestissing door scheidsrechteriijke it kis verlangd, dan
benoeming geschieden door den oudsten Kantonrechier te
IVENHAGE in benoeming ten verzoeke van de meest ge
Wannees,. de benoemde scheidslicden  binnen den hun
« tesmin hunne uitspraak niet hebben gegeven, heell
det der partijen de mmamu Net: geschil opnieuw aan de
het

£3

o van
in et eerste en Fovade e vin 61 arike
: Artike!
1), Dezé bvereenkomst en alle danruit voortvlociende akten cn
) worden gratis geregistreerd. Wegens de befalingen
lﬁl nd fngevolge deze overeenkomst aan de Maatschappl
, ullen fgeen legsagekden verschuldigd sin
Kopten van koop en levering komen ten laste van het
Artikel 13 =
Gvereeakomst wordi geacht niet te zljn aangegaan, indicn
woir 1 Juli ¥) 1916 bij de wet is bekrachtigd
Aldus- I tweevoud upgemaakt te

'-ORAVENHAGE, den |

Partij ter
De Migister van Kolonien
(get) T, B. PivTe

Partij ter andere

De Directic
(et 0. R JvaN Lyxoex.
wet) ). J:-Dorreostes.
oy 4. Augustus, ric M.v. A beirefende et
ter wuh"lln wan den  overcenkomst, ed
10516, 39. Na. 5

SPOOR- EN TRAMWEGEN IN HET
. INDISCH ONTWERP.

Indisch Ontwerp der begrooting van Nederlandsch
(oo mitioes hau voor het dienstjaar 1017 zifn de volgende posten

voor de en gen en het
-“l""-"’"’ umm van Staatswege op "de pasticuliere spoor- en

1
mT s ‘ Meer L Minder

7 8352000 f 0490000 / —  f1.107.000

| 1omo, aso, 660,

3 ,nmﬂi;.m.mun‘.ljwm‘. =
.

), 251000, —




Sl

Aan de Memorie van mellchﬂngnpdemﬂldllq
271 en 283 ontleenen wij het volgende,

ONDERAFDEELING 271.

Dienst van het toezicht op de spoor- en tramwegen. :! :
Reeds meermalen is van verschillende zijden, ook in
de Kamer, uiting gegeven aan de bezwaren, die worden
geacht verbonden te zijn aan de vereeniging der functién
van | der spoor- en chef
der afdecling spoor- en tramwegen van het departement dj
van Gouvernementsbedrijven, en chef van den Dienst der
Staatsspoorwegen.

Hoewel die vereeniging, vooral in vroeger jaren, 0ol
hare voordeclen had, is men thans alg tot
tuiging gekomen, dat de uitbreiding van m:uﬂu en
Staatsbedriif beide, de bezwaren, welke aan de bestaande
regeling verbonden  zij dermate- heeft d toenemen,
dat splitsing noodzakelijk_is.

Op grond hiervan is bij deze begrooting gerekend op
de instelling van een afzonderlijken dlensl van het toe-
zicht op de spoor- én tramwégen.in Ned helndic”
welks hoofd zijne functién onder dealgem::.ileldlng Vln
derr dep
nietalleen zijn gpgedragen de di cle leiding mq.q«»— 3
zicht als zoodanig, doch tevens zal hij een
nemen in de werkzaamheden op het gel
wegwetgeving en concessie-verleening, welke tot ds
van den Directeur van (muvcmemenuhedrl]venbenwu De versnlppuln‘
Aan cen me centrale kantoren te
groote ervaring op het gebied van toezicht op spoor-
tramwegdiensteir en alles wat daarmede. sam:nhangl die
in 1915 ten behoeve van den Tndischen dienst i uitge=
zonden, zal de helangrijke taak van hoofd vnden\nhqu
dienst worden opgedragen.

Door in de organisatie-verder opfe nemie eén) vol
doend aantal onderafdeelingschefS ter, controleering val
de wijze waarop aan de van uverluidswege aan bepaalds
onderdeelen gestelde cischen-Wordt voldaan en dan
boven enkele hoofdingenieurs (afdeelingschefs) te stelles
die, steunende op cen rijpe ervaring op het gebied vai
spoorwegexploitatie, daadwerkelijk toezicht houden op di
wijze van uitoefening van den dienst op#-:;:\ ulicre
lijnen in zijn vollen omvang, zullen de noodige waarborgen
worden verkregen, dat bij de uitoefening van het toezicht
zoowel op eene doeltreffende behartiging van het algemeen

als op gepaste waardeering van de belangen der
hwrukkm maatschappijen - gerckend

De m»zohug...l, van het penu‘
is P i de
dien aanzien m. mum mkken van dienst gelden. Ondervol-
gend staatje geeft van de gedachte regeling een overzicht.

BEZOLDIGING RHO o
BET PER MAAND | "L ORINGEN

Minimum | Maximum | Bedrag [Om dejoren

Hooldinspecteur S0 1350 |f 150 3
r-Afdees

uonmmmmes
Comm
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*1.033.000 en £ 300.000 bedraagt tegen £ 1.030 000
234.000 voor I9|ﬁ. De |nhale bmlo-opbrengsl voor
e is

uitgaven voor alle Staatsspoor- en tramwegen zijn
zamen begroot op f 23.677.930 tegen f 21.546.400

geraamde netto-overschot is in verband met het
txg:mnnde te steilen op f 19.505.070, aanwijzende
tegenover de analoge som van 1916 een vermeerdering
van f 401.470.
iode lijnen in Zuid-Sumatra zullen fn 1917 aan de

Betongzijde gedurende het lste halfjaar 63 K M.

durende het 2¢ halfjaar 76 KM, en aan de Palem-
gzijde gedurende het geheele jaar 151 KM in exploi-
zijn. De lijn Cheribon-Kroja zal vanaf begin 1917
1 en van de lijn Bandjar-Parigi zullen 45 KM
p ous!rd worden.
TOELICHTING DER KAPITAALSUITGAVEN
| Uitbreiding van bestaande. lijnen.
konten van uitbreiding van in exploitatie zifde
2djn voor 1917 begroot op f 15.638.000,— tegen
184,000.— ') voor 1916.

olgende staatje geeft van die ramingen een ver-

d overzicht.
1916 ') 1917
Verbetering der spoorweg- |
toestanden in-en om Bata-
ja_en Tandjoeng-Priok . |/ 2.618.000.- f 4.139.000
ctering der spoorweg- .
standen te_Socrabaja,
[ band -met- den ha-
‘jehnnleg aldaar L, 1.086.000 -, 2428.000.
l} bre: emplac:menl
- W 124.000.

rollend male-

Java. . |» 3:251.000.-, 2.856.000.

__rleel op Stmatra’s West-
kust. . v
Verwiiulmg van den lm~

m begrooting ‘mede
wegneemt, die anders we!—
de directe bemoeienis van den venbouw der lijnen op
van het bedrijl va tegen een yan zwaar-
,‘ e § 7L £ — . 260.000
uw en vitbreiding van '

138.000.—,  246.000.—

et de in 1915 en in het eerste de werkplaatsen op Java. [, 1.016.000.-, 903.000.
n uitkomsten en ook met de Ombouw en uitbreiding van
gereedkomst van de lijn ‘de werkplaatsen op Su-
der lijn Bandjar-Parigi “matra’s Westkust - 81000
e bruto-inkomsten van Verbetering signalen . , 812000, T742000.
Transporteeren - £ 8.921.000.- /11 779.000.

Y ') De_voor mo genoemde bedragen zijn niet gelijk aan die ge-
s o ae

Mestorte van n Toel

voor 1617 vermeerderd

2 werken ulll!lwllv:u
o lokaat [ yot

.Verdere uitbreiding van
fhomen, en verminderd me

oelichting van dal jaar. Zij zijn ter

met de voor de b
e witgaven, gic Voo

-dul nsgoederen, die thans zijn unﬂugehuchl
" een post .uw b A 4 der Kapitaalsuitgaven.

j A
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Per transport . , .
Overname van de concessie
van het Bajah-kolenveld.
Aanschaffing  van  kolen-
transporteurs
Verdere mlllnldlnu van in
exploitatie zijnde lijnen .
Algemeene uitgaven ')
Constructie- en  bruggen-
contrbleburean *)
Chef, alsmede url"lalk:m-
toor van aanleg en uit-
ing van in exploi-
tatie zijnde ljoen %)

de uitvoering in de toelichting ‘woor de begroo
ling van 1916 besproken verbetering déx :wl&'eﬂ
tanden in en om Batavia en Tandjoeng-Priok i8in 1917
noodig een bedrag ad.f 4.139.000 als 3de enyve tste
ternfijn van de geraamdé totaal-kosten.ad S 000.
De nard van hefi werk brengt miede, dat éen
avermijdelijk is met et oog op de moetlijkh
men tijdens de uiteoering van dﬂl ombouw
o waarvan cene langere bestendiging dan”hoog |
d zoude wezen, gelijk mede uedll
het licht gesteld.
hetering der spoorwegtoestanden te Soerabaja
I in 1917 een bedrag van_J 2428000 nulg!m in
erband met den stand der werkzaambeden:
| de pedeelelie reeds aitgevoerde-MaveRuitbreiding
Titatjap sluit zich aan een re€ds lang” Wlﬂk
uitbreiding en m,nglng Van het spotrwegemplacement
0 geraamd zijn op f 61 , Wi
1917 \-v\\ulﬂ 2al wordenf 123.000, /
r aanvulling van |ul voertuigpark Is voor 19|1 o)

M., nondig voor de g
cret, nangezien dit werk verband houdt met de
weter der spoorwegtoestanden in en om Batavia.
R voor ombouw en uitbreiding der werkplaatsen
p Jaya heeft uitslyitend betrekking op den bij de begroo-
van 1915 tegelichien ombouw der werkplaatsen
I cr-Cornelly_en vormt den Tnatsten te dat
werk De totaalkosten zullen «muwmge van de hoogere
prijzen, dic in deze tijden voor de materialen en werk-
tuigen moeten worden betaald, hooger worden dan aan-
wnkelijk  geraamd werd.  Het geheele werk is thans
begroot op f 1,000,

Met het aanbrengen der in verband met de moderne
verkeerseischen noodige verbetering van de signaalinrich-
tingen moet in 1917 worden voorigegaan. Voor dit doel

s in verband met de nmmmundllhem minder uitge~
trokken dfn voor 1916, -

s
Sans

is te

) Dhere uitgaven werden voor 1916 ecnsdeel anderdects
Aedeeltelfk” gebracht fen laste vam de h’oﬂm de explol-

tatic ulfgaven.
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met dit verschil, dat artikel 96 indiening van
voor alle beambten der spoorweg-
eischt en de nicuwe Indische regeling de wer-
r miet vastlegt, doch deze aan het oordeel van
oerende macht overlaat. Wordt voor de Neder-
che Spoorwegen dus alleen de intensiteit der voor-
aan den Minister
Indische Minister, de Directeur G.B. — als deze uit
terlijk oogpunt niet geheel juiste vergelijking
geoorloofd “is — ziet voor de dienst-en rusttijden
grijk meer aan zijn oordeel onderworpen.
gelijken we echter de Nederlandsche dienst- en
regeling voor de spoorwegen met deze Indische
mantie, dan-is het verschil aanmerkelijk grooter
alleen  omschrijft ARD. artikel 85 uitvoerig alle
waarvoor de_segeling in de volgende a n
iel zal gelden, maar wordt ook in de artikelen
1 de regeling binpen enge grenzen vasigelegd
s’ artikel 86 laat aan den Minister voor bepaald
en groepen het aantal uren der vast te stellen
len diensttijd over, doch begrenst dit maximum
een minumum van 10 uren en de algemeene bepa-
van' artikel 89.
allerlei andere groepen onder de regeling vallende,
de maxima der diensttijden en de minima der
) evencens een aantal volle rustdagen en de
daarvan vastgesteld
. Minister kan geen hoogere eischen stellen, zoolang
maatschappijen blijven binnen de gestelde grenzen.
Slechts is hij bevoegd, wanneer voldaan is aan eenige
restricties, ontheffing te verlecnen.
#De Nederlandsche-segeling is geen product van de
Jaren, Reeds in 1875 werd éen artikel, betreffende
-.en rusttijden, opgenomen
ikel 113 A.R.D. bepaalde.
diensttijd van de beamblen c¢n bedicnden van de
diensten word_zoof geregeld, dat zij, behoudens
ken, geheel vrij
ifen'elken dienst een elke bemoeienis van den spoor
ijn, des nachts gedurende acht uren en bij nacht
) des dangs gedurende tien uren.” (1ste lid)
| het van
de moederlandsche en koloniale welg\vu\g als regel stelt,
werd een eenigszins analoge bepaling tot nu toe, blijk
baar wegens de bijzondere omstandigheden van het Indische

|||l§1 u'lln' besloten wordt, is de ordonnante

cen soort’ blanco-artikel, dat eerst inhoud zal ver-
%:» door de cischen vanwege den Directeur G B te
spoor- en tramwegdirecties zijn hiermee, behoudens
beroep op den Gouverneur-Generaal, geheel aan de

inzichten van eerder genoemden hooldambienaar overge-
g-n zal dit in de praktijk wel niet bijzonder fataal

weet het personcel nog allerminst, wat het

van de nienwe bepalingen te wachten ne:n

* Daarbij is in het oog te vatten dat, althahs officiéel,
nieuwe beregeling geen inluiding van een nicuwen
is. uu is geen, zooals het in het October-nummer
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(1915) van dit tijdschrift genoemd werd, ,,princip
omzwaai E L
De Staatscommissie 1908 schreef reeds, het-zij hier
herinnering gebracht: ,Ook op het gebied der dienst- en
rusttijden werden voorschriften ingevoerd, ten deele voort-
spruitende uit andere overwegingen dan voorheen hadden
gegolden. Niet meer alleen de zorg voor de veiligheid werd
tot maatstal genomen, maar ook aan de zedelijke en maat-
schappelijke belangen van het personeel werd in nieuwe
mate invioed toegekend. Door de ftoevoeging der artt.
121—132 van het bovenbedocide Algemeen Reglement
(K.B. van 13 Juli 1905 Stbl. No. 235) verkregen de
lingen op dit gebied, welke reeds bilt&,gﬂ’
1899 (Stbl. No. 69) vooral met het 00g of

waren herzien, eene principiéel belangrijke. L

De voorschriften werden sinds-dien in *'3 herzien,
een herziening die van personeelszijde felle eritiek, doch
in werkelijkheid voor zooverbekend, geen verslechtering
gaf. Of bovendien de wijziging 1899 welzoo met
het vog op de veiligheid” tof stand kwam, staat m.i.
nogzoo geheid zeker daar, de scheidingslijo, tusschen
de zuivere belangen-van een veilig: verkeer en d
belangen van het personeel op zich zelf, mieh p
te trekken valt. .

De door den Directeur G. B. te stellen eischen, zull:
.in het belang van de behoorlijke uitoefening van
dienst of van de veiligheid van het verkeer” .|
geacht dienen te worden. Dus juist ten behoeve van dezell
doeleinden genoemd in artikel 27 lid 13 van de spoor-
wegwet van 1875, waarop uitsluitend, voor het Neder-
landsche spoorwegpersoneel, -niet alleen de diensttijden-

de dienstvoorwaardenvegeling steunt.. D
Directeur B. =al zich dus niet hebben te_ beper-
1 een exclusieve bescherming van een veilig verkeer,
r eveneens .zedelifke en maatschappelijke belangen:
an het personeel” kunnen behartigen, /]

Op welke wijze hij deze zware taak, zonder, eenige
bindende leidraad zal vervullen, moet de toekomst leeren.
Reeds nu kan betwijfeld worden of het wel wenschelijk
kan geacht worden, aan een amblenaar eendermate in
ingebondenheid weelderige bevoegdheid “te’ verleenen.
Zeer zeker heeft het niet vastieggen van grenzen, in' het
bijzonder voor Indische toestanden, zijn voordeelen, Wets-
producten van de orde als deze ordonnantie, al staan
2)) in onze koloniale wetgeving met het rangnummer drie,
misscn ecnigszins de lenigheid, het aanpassingsvermogen,
200 z¢er noodzakelijk voor bepalingen, in het bijzonder voor.
cen bedrijf, als dat der spoorwegen. Qok-is hetvoor het
prestige van onze welgeving weinig gewenscht bepalingen
neer te schrijven, welke door de noodzakelijk vele ont-
heffingen een wassen neus worden, daardoorteleursstellen,
met den nasleep daarvan en bovendien door de tallooze
administratieve beslommeringen tot lastzijn. Maar daar-
tegenover staat de wenschelijkheid van meerdere conti
nuiteit, dus rechtszekerheid. Het ambtelijke leven van onze
koloniale departementschefs is vaak niet al te bestendig.
Menige kwestic” bracht een ontijdigen dood. Als in ieder
bureaucratiSch sterk geheel, zijn ook hier te vele niet-zake-
lijke, persoonlijke verhoudingen van invioed op het knak-
ken van cen bewindsman en het opheffen van'zijn opvoiger.
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tunnels, 83 bruggen en 246 aquaducten en door-
Den kostbaren Jarmukspoorweg inbegrepen, kostte
aanleg van den Hedjaz-spoorweg 50.000 Fr. perkilometer.
In het jaar 1913 werden de voigende Kleinere lijnen
het” verkeer geopend:

Dera — Bosra 39 KM, (nieuw aangelegd) 32,9 K.M.
Damaskus (Chadem) — Damaskus Stad. . 48

3 Beledesch-scheich — Akka . . . . . . 176 .
© 4 Affule — Dschenin . . . . 170
 Nog in aanleg is de Iijn Dschenin — Nablus van 66 K.M.
" De Hedjaz-spoorweg wordt in de volgende 3 lijnen ver-

Noordelijke hoofdlijn Dera — Damaskus Stad (Hau-
ran-lijn) met 11 stations ; 128K.M
‘met dea zijtak Dera — Bosra (welke over
32 KIM. eene geheel afzonderlijke lijn is)
met 4 stations . . 39,
de Zuidelijke hoofdlijn Desa — Medina (de
Jijn door de vmem]n) met61 stations (zonder
Dera

niwe
de xijl&l Dm Hanh (I(usllqn) met 14
~ stations (zonder Dera) . .. 162 ,
met de zijtakken : ;
Beledesch-scheich — Akka met 1 sta-
B e ). M
“Affule — Dschenin met 2 stations. . LIy
Totaal 93 stations 1542K.M.

" Zoowel de Zuidelijke hoofdlijn Dera — Medina, welke
de _hooge lijn" wordt genoemd, als de zijlijn Haifa — Dera
‘hebben te overwinnen.

" De grootste hoogteverschillen op de beide lijnen be-

€n.799 en 767 M. Op dé Noordelijke hoofdlijn Da-
|

maskus — Dera zijn die_verschillen niet zoo belangrijk
grootste 210_M.) omdat het hoogste punt 739 en
Jaagste 529-M. boven- den zeespiegel is gelegen
Deaanleg van densmalsporigen Hedjaz-spoorweg (wijdte
M) is overal bevredigend. De bovenbouw met ijzeren
op onderlingen afstand van 0.70 M. is sterk
ballast. ds voor d= gewone exploitatie voldoende. Het
is solide en smaakvol gevormd van zwarten
witten kalk- en rocden zandsteen. De stations
Iueu gemiddeld 25 KM. van elkander. De hoofd-
stations Damaskus, Dera, Haifa, Amman, Maan, Medain
Salih en Medina hebben goederen-, locomotief- ¢n

en verder voor

] med. Zij mwaken met hunne fraaie gebouwen,
s - en tuinaanieg een gunstigen indruk  De stations
fen Zuiden van Muassam zijn ingericht op de verdedi-

ging tegen overvallen van de Bedoeinen.

~ Op het traject El Ula — Medina, dat het meest is

blootgesteld aan die aanvallen, zijn in de nabijheid van

\werschillende stations kazernes voor 1 4 3 compagnicén
wd.

* Voor de watervoorziening bevinden zich op de hoofdlijn

— Medina (1307 K.M.) 23 bronnen en 4 bassins

(12-70000 M*).

. Op de waterarme Zuidelijke hoofdlijn z8n de water-
bronnen te Maan, Mudewere, Sat ul hadzj, Tibuk,

M Medain Salih, El Ulah en Medina,
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Om in de behoefte aan
de geheel van water verstoken
langste 113 K.M. is (tusschen Maan — Mud zijn
tankwagens van 16 M.* inhoud in gebruik genomen. Op
de zijlijn Haita—Dera is geen watergebrek. In het alge-
meen heeft het voedingswater het ‘nadeel sterk chloor-
houdend te zijn en de ketels spoedig aan te vreten.
Het rollend materieel bestaat uit:
95 locomotieven.
105 rijtuigen.
30 bagagewagens. .
965 goederenwagens.
De kosten van den aanleg en het rollend
n tot 13 Maart 1913 rond 95
anisatiec van den Hedjaz:
veranderingen ondergaan.

en de Groot-Vizier president was. Een van de ijverigst

leden der commissic was ISSET Pacua. Later *rd de

commissie vervangen door eene generale directie t&Kon-
antinopel, welke afwisselend onder het M|nﬁ|fdé\vln

Openbare Werken, dat van Oorlog en den Oiodt-

was gesteld. )

s staat het onder den schelm ul luuuni\
tienstige instelling. De directie en de leiding
ficnsten van het vervoer, tractie, weg en
wanleg bevinden zich te Halfa,

inschrijvingen op openbare aanbestedingen maeten ech-
ter bij de generale directie in Konstantinopel worden
ngediend

il HET GEBIED VAN DEN HEDJAZ-SPOORWEG,

Het gebied van den Hedjaz-spoorweg, wdktd:.\w‘len
pelgrimsweg (darb el hadschi) volgt en evenwijdig aan de
nzinking van het dal van den-jordaan,'van de Doode
Zee en van de Wadi el’ Araba tot Maan loopt om zich

verder evenwijdig aan de Roode Zee voort te n,is
overcenstemming met de reeds vermelde indteyny in
dric lijnen, te onderscheiden in 3 landschappen &

1 het Haurangebied van de Noordelijke hoolay‘ﬁ

Damaskus, 128 K.M.
2 het woestijngebied van de Zuidelijke hoofdlijn bea—
Medina, 1179 KM. en

3 het kustgebied van de zijlijn Dera — Haifa, 162 K.M.

De Hauran en de woestijn, door welke de
lange hoofdlijn van den Hedjaz-spoorweg bij
het Noorden naar_het Zuiden loopt, zijn vi |
gebied scherp gescheiden in een Oostelijk en een Weste-
lijk deel. Beide deelen zijn geheel verschillend ; zij toonen
in bodem, klimaat en plantengroei belangrijk onder-
scheid. Ook hebben de berg- en woestijnbewoners
in het Oostelijk deel over het algemeen eene andere ge-
schiedenis dan het kustvolk in het Westen gehad. Nu
nog zijn beide deelen staatkundig gescheiden. Het Ooste-
lijke deel behoort tot de provincién Damaskus en Hedjaz
en het Westelijke tot het vilajet Beiroet.

Het smalle* en langgerekte Oostland is een bergland,
dat van Medina naar Damaskus steeds lager wordt. In
het Westen is de afscheiding tusschen hoog- en laagland

.
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1913 neemt de spoorwegdirectic ook ten Zuiden

den regenval waar. Deze bedroeg in genoemd jaar
Januari  Februari

Tibuk 5 155 mM.
" Medain Salih 5 85 m.M.
y 205 mM.

langs den spoorweg behoort voor het
z:tﬂt deel totden Arabischen stam, die zich sedert de 8¢
voor Christus uit het Zuiden van Arabit daar is komen
vestigen en na den zegetocht van den Islam in de Te ecuw
na Christus zijne verhuizing naar het Noorden staskte.
Buiten de Arabieren wonen er Turkmenen en Tscher-
die in de laatste tientallen van jaren daarheen
de Turksche regeering zijn verplaatst
laatsten, ongeveer 30.000 in aantal, hebben zich in
lund ' (Kunetra) envin de Belka'(Serka, Amman en Es
It) neergezet. Zij vormen een nijvere en vooruitstre-
bevolki X
den godsdienst worden de bewoners van het ver-
i i in rusen,
: ristenen en Joden. De eersten zijn overal in de meerder-
De intelligente Christenen en Joden bewonen hoofdza-
k het kustgebied en de krachtige Drusen, wier aatal op
 wordt geschat, het Haurangebergte De Christenen en
leggen -zich voornamelijk op den handel toe, de
nen en Drusen meer op landbouw en veeteelt
b erwijl de bevolking van het Hauran-en het kustgebicd
egend uit Fellah’s met vaste woonplaats bestaat,
It de hoofdbevolking van de woestijn een nomaden-
leven en houdt zij zich allereerst bezig met transporten
en de teell Van kameelen.
_~ De nomaden kunnen onderscheiden worden in de Bedawi
{van het binnenland van Arabi€ €n die, van het Westelijk
cbied van_de woestijn.
ot de eersten, die met hunne kudden kameelen uit-
| te gebieden doortrekken, behooren, in de nabijheid
| ¥an et verkeersgebied :

1 Stam | Groep |Naam vdsm\.u.‘;‘”‘“ i

1 b Ancse | Nuri ibn Shatan
| 2 Zuid Schamggar Schammar, Suud Abdul Asis Hail
— | bin Reschid
W Harb g | geene | 10.000

vaste

plaats
|

Bedoeiden van het grensgehied der woestiin be-

zieh in. kleinere gebieden. Langs den spoorweg

de volgende Kleine Bedoeien-stammen, aan wie
de beveiliging van den spoorweg is opgedragen

m-ﬂﬂlmm:‘[ LengteinK.M. | BedoeTnenstany

| 7 Beni Sacher
108 Huweitat Jasy
41 | Huweitat Anda
282 | Beni Atije
Um hib
126 El Fakir
| 158 | Welet Ali




De totale bevolking van het s
den geschat op
500000 ziclen in het Haurangebied. Hoofdplaatsen Hau-

ran, Damaskus.
100.000 zielen in de woestijn. Hoofdplaatsen Amman,
Maan, Es Salt, Tafile, Kerak, El Ula, Medina.
300000 zielen in het kustgebied. Hoofdplaatsen Haifa,
Akka, Dschenin, Nazareth, Besan, Tiberias.
900.000 zielen in totaal.

De behoeften van de bevolking zijn nog gering en
kunnen inderdaad verhoogd worden. De welvaart is betrek~
kelijk gering. Eene economische ontwikkeling, welke voor
de bevolking meerdere behoeften schept, moet nog

Het kustgebied, de Hauran en de Noordi ijn
(tot Amman) leveren gunstige vonnuudd op mr‘m
vermeerderen van de welvaart.

Talrijke overbli
met ruines van prachtige monumenten toonen nog heden
de mogelijkheid van beschaving dezer gebieden:aan.

De eigenaardige kunstig gebouwde rotstempels en rots-
graven in Petra en Medain Salil dwingen ook heden nog
debewondering af voor het handeldrijvende Aral
teérvalk. Delsistempel ,Chasnet Firaun" in Petra, Ih
in het jaar 131 keizer Hadrianus reisde, is bt heu\lq e

ent van Palestina. Grootsch zijn denl‘::ll\w Am-
wude hoofdstad der Ammoniten met

niden in Mschatta (bij het station Kalat Sisa)

er Oostelijk in de woestijn gelegen kasteel Amra,

De wereldhandel volgde voor duizenden van jaren den -
weg langs den tegenwoordigen spoorweg. De groote
karavaanweg liep langs Damaskus, Bosra, Amman, Petra
en Medain Salih, waar de producten van Syri¢ en den
Libanon en Arabi¢ werden omgeruild tegef die van
Indi¢ en China. De van Oost paar West. loopende, weg

van et land van den Euphrat en Peszié paar Gazeadan
de Middellandsche Zee kruiste dén weg van Nnord naar
Zuid in Petra (ca. 45 KM. ten Westen van Maan), Peira
was tot ongeveer in de 3e eeuw na Christus een belan 1k
knooppunt, zooals later Palmyra en thans Aleppo.
lang de oude wereldhandel zich onder beschérming vln
cene krachtige regeering op de beide genoemde wegen

ch veilig kon bewegen, konden rijkdom en beschaving:
van de woestijn doordringen en de Nomaden uit de arme
woestijn werden zeer door het rijke fand gelokt.

De Turksche regeering heeft in het verkeersgebied van
den Hedjazspoorweg tot voorbij, Amman en tot Maan
cen rijk gebicd, dat| gekoloniseerd en tot on Ik?l_hg‘
kan-worden gebracht. V¥ |

Wanneer de veiligheid is gewaarborgd en wegen en

aterwerken worden aangelegd door immigranten, kunnen
de sluimerende economische krachten van het spoor-
weggebied weder tot nieuwen bloei ontwaken. &

In het Zuidelijk van Maan gelegen woestijngebied tot Me-
dina zullen alleen de oasen van Sat ul Hadzj, Tibuk, Medain
Salih en El Ula tot meerdere welvaart kunnen geraken.

Van de stad Medina tot het Zuiden moeten de natuury
lijke voorwaarden voor economischen vooruitgang weder
gunstiger zifn.




en in te stellen.

moest dit voornemen al vast onuitgevoerd
Sumatra de werkkrachten opeischte.

4 Indisch

h!:"f naar ae wuuchemkneld van bepaalde
n

P
onderhandelingen aangeknoopt over de regeling
van het rechistreeksch verkeer tusschen de lijn Goendih-
Soerabaja en de haven te Soerabaja, hetgeen aanleiding
gal opnieuw naar overeenstemming te streven inzake
een betere regeling voor het rechtstreeksch en doorgaand
verkeer met het drie-railige baanvak Djokja—Solo

Het overleg had op het einde van het verslagjaar
nog miet tot overeenstemming geleid.”

it en. veelbelovend werk werd ook door het
“ voor waterkracht en dat voor de spoorwegelec-
tie ven(em in hel htjxondu voor de electrificatic van
en de lijn Batavia-

itenzorg.
foor de’ behoefte aan electrische energie werden ver-
ramingen gemaakt. .Bij dit onderzoek moet
| op alle in aanmerking komende licht- en krachtver-
ikers, zelfs van de kleinste soort worden gelet, al ligt
niet in de bedoeling om aan deze verbruikers recht-
weks stroom fe leveren. Meer wordt gedacht aan ver-
ing van epergie aan enkele groote verbruikers en
s aan_bestaande ondecnemingen; die van de
en -verkoop een bedrijf make
nppellu. met behoud echter van vevband met het feit dat de regeling der spoorweg-
nuﬂmr-lentnﬂmk. De bezwa- toestanden te Batavia en Soerabaja nog niet geheel haar
beslag kreeg, zal uitvoering van deze electrificaticplannen
nog wel cenige jaren dienen te wachten. Het is d
te_meer aangenaam voor de werkers van dit bureau dat
althans een der. groote plannen. ot werkelijke vity
‘kwam, namelijk het waterkrachtwerk in het Tj
\ dat onlangs de belangstelling van vele excursanten, leden
w,a/ma geen v

1 et Koninklijk Instituut en de techmische v niging
~een juiste nmm\vl] die met de den Java" trok: De belangrijke kosten voor de bestu-
kennen, vmrdtnkl (deering van waterkrachten {over 1915 + / 130.000) zullen

binnenkort voor een deel nu praktisch nut

rpen.
inder ,aanleg” wordt het in uitvoering komen van
gewapend betonbruggen vermeld. Een viaduct over
li Proepock van 12 + 14 + 14 + 12 M. en een
niet al te bemoedigend. ,De uit het  ander over de Kali Belang van 23 « 9 M. De oorlog-
w aan de Telok-Betong zijde omstandigheden waren oorzaak dat het gewapend beton,
Qluhum nog_toegepast in de Javasche spoorweghouw

eer wordt afgezien van kleing doorlaten, hier zich
plaatsje veroverde.

De zware abnormale West-moeson 1915—1916 hecft
ook voor den aanleg Cheribon-Kroja nog lql.lv g de noodige
voor meerdere

Su
spoorwegen zijn vrij beknopt, de tijdsomstandigheden
wveroorzaken hier blijkbaar, naast de onzekerheid omtrent
het te volgen tracé, belangrijke vertraging
wDe minder gunstige toestanden in de Lamponsche
Districten op het gebied der medische verzorging van de
bevolking, vrije arbeiders bij den Zuid-Sumatsa Spoorweg
en contract-arbeiders der cultuurondernemingen, leidden
in de jaren 1913—15 tot besprekingen tusschen den
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Burgerlijken Genees
en de planters, ten einde te
een gemeenschappelijke 21
Karang. Dit plan slaagde niet zoodat ten
Staatsspoorwegen en den Burgerlijken Gen
Dienst besloten werd vmruunﬂilmm
Hospitaal te bouwen.” Men vraagt zi

rnement, waarvan de planters 200 :uulnnkel
zijn voor den aanvoer van hun werkkrachten, hier geen
voldoende pressie wist uit te oefenen om ook voor di
contractkoelies der ondernemingen, voor wier vmkomd‘

atra het toch mede verantwoordelijk is, een be- 0

hoorlijke medische verzorging te vukﬂ]zen.

V. L
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